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Abstract of DE 10047980 (A1) 

The brake disc has two friction rings (5,7) fastened 
to a wheel (1). Wheel and friction rings have aligned 
bores (3,9) to accommodate slide biocks (13). The 
blocks extend through wheel and rings on both sides 
of the wheel. The blocks have passage bores for 
screw boits (21), and the friction rings are fastened 
to the wheel via the bolts. There is radial play 
between bolts and bores, and the bolts are screwed 
to the slide biocks via nuts (23) and spring washers 
(25). 



i-'i I 



i 



> \ 



Data supplied from the esp@cenet database — Worldwide 



http://v3.espacenetxora/pubUcationDetails/bibHo?KC-Al&date-=20020418&NR-10047980Al... 12/23/2008 



© BUNDESREPUBLIK © Offenlegungsschrift 

DEUTSCHLAND Q£ 1 00 47 980 A 1 



© Int.CL 



B 61 H 5/00 




DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



® Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



100 47 980.4 
28. 9.2000 
18. 4.2002 



O 
00 
0) 

o 
o 

LU 

Q 



@ Anmelder: 

Knorr-Bremse Systeme fur Schienenfahrzeuge 
GmbH, 80809 Munchen, DE 



@ Erfinder: 

Schorwerth, Matthias, 82538 Geretsried, DE; Wirth, 
Xaver, Dr., 85737 Ismaning, DE 

@ Entgegenhaltungen: 

DE 42 11 847 A1 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gesteilt 

®) Radbremsscheibe fur eine Schienenfahrzeugbremse 

@ Eine Radbremsscheibe fur eine Schienenfahrzeug- 
bremse mit zwei Reibringen (5, 7), die an den beiden 
axialen Seiten eines Schienenfahrzeugrades (1) mitteis 
Bolzen (21) befestigbar sind, zeichnet sich dadurch aus, 
daft sowohi das Schienenfahrzeugrad (1) als auch die Rei- 
bringe (5, 7} mit miteinander fluchtenden Bohrungen (3, 
9) zur Aufnahme von Gleitsteinen (13) versehen sind, wel- 
che sowohi das Schienenfahrzeugrad (1) als auch die zwei 
Reibringe (5, 7) auf jeder Seite des Schienenfahrzeugra- 
des (1) durchgreifen, wobei die Gleitsteine (13) mit Durch- 
gangsbohrungen (19) fur die Bolzen (21) versehen sind, 
so daft die Reibringe {5, 7) mitteis der die Gleitsteine (13) 
durchgreifenden Bolzen (21) mit radialem Spiel am Schie- 
nenfahrzeugrad (1) befestigbar sind (Fig. 1). 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bctrifft cine Radbrcmsschcibc fur 
eine Schienenfahrzeugbremse mit zwei Reibringen, die an 
den beiden axialen Set ten eines Schienenfahrzeugrades mit- 5 
teLs Schraubbolzen befestigbar sind. 
[0002] Radbremsscheiben werden an Schienenfahrzeug- 
radern auf verse hiedene Weise befestigt. Bekannt ist bei- 
spieisweise die Verschraubung mittels Schraubenbolzen, 
wcLche z. B. als rclativ teurc GlcitpaBschraubcn ausgebildet to 
sein konnen. 

[0003] Tn Abhangigkeit von den Anforderungen an die 
Bremse konnen neben den Verschraubungen auch Gleit- 
steinfuhrungen zwischen dem Schienenfahrzeugrad und den 
Radbremsscheiben ausgebildet. sein. 15 
[0004] Anstcllc dcr GieitpaBschraubcnbefcstigung kann 
auch eine Befestigung der Radbremsscheiben an den Schie- 
nenfahrzeugradern mittels die Riider und die Radbrems- 
scheiben durchgrcifender Hlilscn und dicse durchgrcilenden 
Schraubbolzen realisieri. werden. 20 
[0005] Jeder dieser Losungen hat ihre Vor- und Nachteile. 
[0006] So benotigt eine Kombination aus Durchgangs- 
schrauben und hierzu separat angeordneten Gleilsteinen re- 
lariv viele Bohrungen und ist reLativ montageaufwendig. 
[0007] Bei der Befestigung mittels Hiilsen besteht dage- 25 
gen das Problem einer ubcrmaBtgcn Vcrringerung der bei 
Bremsungen wirksamen Reibringflachc, was u. a. zu einer 
Verringerung der Bremsscheibenlestigkeil. fiihren kann. Bin 
weiterer unerwunschter Nebeneffekt reLativ groBer Bohrun- 
gen ist eine mogliche Herabsetzung des Belagreibwert.es, da 30 
sich an zu groBen Offnungen Reibkohle des Bei ages abstrei- 
fen kann, 

[0008] Die Erfindung zielt gegeniiber diesern Stand der 
Technik darauf ab, die gattungsgemiiBe Radbremsscheibe 
dcrart weiterzuentwickeln, daB sic mittels einer einfachen 35 
Montage sicher an dem Schienenfahrzeugrad befestigbar ist, 
ohne das die wirksame Reibflache der Reibringe QbermaBig 
herabgesetzt wird. 

[0009] Die Erfindung erreichl dieses ZieL durch den Ge- 
genstand des Anspruches I. 40 
[0010] Danach sind sowohl das Schienenfahrzeugrad als 
auch die Reibringe mit mitcinandcr fluchtenden Bohrungen 
zur Aufnahme von DoppeLgleitsteinen versehen, welche so- 
wohl das Schienenfahrzeugrad als auch die zwei Reibringe 
auf jeder Seite des Schienenfahrzeugrades durchgreifen und 45 
die Gleilsteine sind mit Durchgangsbohrungen fur die Bol- 
zen versehen, so daB die Reibringe mittels der die Gleit- 
steine durchgreifenden Bolzen am Schienenfahrzeugrad be- 
festigt werden konnen. 

[0011] Die erfindungsgemaBe Art der Befestigung kombi- 50 
nicrl quasi die Vorteile einer Schraubenbefestigung mit. dc- 
nen einer G lei ts lei nzentrierung und faBt sie in einer einzigen 
BefestigLingsanordnung zusammen. Es ist. sogar mogtich, 
bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform sogar nur drei die- 
ser Befcstigungsanordnungen am Umfang der B reins- 55 
scheibe verteilt vorzusehen. 

[0012] Besonders bevorzugt besteht zwischen den Bolzen 
und der Durchgangsbohrung dcr Glettsteine ein radiales 
Spiel zum Ausgleich temperaturbedingter Ausdehnungen. 
[0013] ZusammengefaBt ergeben sich im wesentlichen 60 
folgcnde Vorteile dcr erfindungsgemaBen Radbremsscheibe: 

im Schienenfahrzeugrad sind weniger Bohrungen 
vorzuschen, was die Herstcllungskosten vcrringcrt, 

die Reibringflache wird durch die geringe Anzahl an 65 
Bohrungen z. B. 3 nur in relativ geringem MaBe 
herabgesetzt, 

- die Montage ist infolge der geringen Anzahl von Be- 
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festigungsanordnungen am Umfang der Bremsscheibe 
relativ einfach, 

- die radialc Verschiebiichkcit der Bolzen rclativ zu 
den GleiLsteinen ermoglicht in einfacher Weise die 
{Compensation warmebedingten Ausdehnens und Zu- 
sammenziehens, 

- die Befestigungsanordnungen lassen sich relativ 
Leicht an das Bohrbild bestehender Losungen anpassen, 
und 

- die Bctriebssichcrhcit der Bremse ist relativ groB, da 
die Vorteile zweier seit. Jahren bewahrter Befestigungs- 
systeme (Durchgangsschrauben und Gleitsteine) mit- 
einander kombiniert werden. 

[0014] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfin- 
dung sind den ubrigen Unteranspriichcn zu entnehmen. 
[0015] Nachfolgend wird die Erfindung anhand von Aus- 
fuhrungsbeispielen unter Bezug auf die Zeichnung miner be- 
schrieben. Es zcigt: 

[00161 Fig. la einen Schnitt durch den Befestigungsbe- 
reich einer erfindungsgemaBen Radbremsscheibe an einem 
Schienenfahrzeugrad; 

[0017 1 Fig. lb einen Schnitt senkrechl. zu Fig. lb im Be- 
reich eines Schraubbolzens; und 

[0018] Fig. 2 und 3 verschiedene Varianten von Gleitstei- 
nen fur cine erfindungsgemaBe Radbremsscheibe. 
[00191 Fig. I zeigt ein Schienenfahrzeugrad 1, welches 
mit axialen Bohrungen 3 versehen ist. Beidseits des Schie- 
nenfahrzeugrades 1 sind Reibringe 5, 7 einer Radbrems- 
scheibe 8 an das Schienenfahrzeugrad I montiert. Die Rei- 
bringe 5, 7 weisen jeweils Bohrungen 9 auf, welche mit den 
Bohrungen 3 des Schienenfahrzeugrades 1 fluehfen. 
[0020] Die Bohrungen 9 sind gestuft ausgebildet und wei- 
sen einen inneren zum Schienenfahrzeugrad 1 hin liegenden 
Abschnitt 9a sowie einen mittlcrcn Abschnitt 9b geringcrcn 
Durchmessers auf, der den Bolzen 21 ohne oder nur mit ge- 
ringem Spiel ein faBt. Sie umfassen ferner einen sich an den 
mittleren Abschnitt 9b anschlieBenden auBeren Bohrungs- 
abschnitt 9c, dessen Durchmesser groBer ist als des mittle- 
ren Abschnittes 9b. Der Durchmesser der Bohrungen 3 des 
Schienenfahrzeugrades 1 ist ebenfalls groBer als die Breite 
der Abschnitte 9a in den Reibringen 5, 7. Der Bohrungsab- 
schnitt 9c dient zur Aufnahme der BolzenendenAkopfe 24 
sowie der Muttern 23 und/oderderSpannscheiben 25. 
[0021 ] Die Bohrungen 3 dienen zur Aufnahme ortsfest an- 
geordneter zylindrischer Abschnitte 11 von Doppelgleilstei- 
nen 13. Die Doppelgleitsteine weisen an axialen Enden des 
zyhndrischen Abschnittes die jeweiligen Vorspriingc 15, 17 
auf, welche in die inneren Abschnitte 9a der beiden Rei- 
bringe 5, 7 eingreifen. Diese Vorsprimge 15, 17 werden da- 
durch ausgebildet, daB in den axialen Endbcreichen der im 
wesentlichen hohLzylindrischen Doppelgleitsteine 13 je- 
weils zwei am Umfang diametral gegentiberliegende kreis- 
bzw. zylindersegmentartige Bereiche 14 ausgespart werden. 
[0022] Die Doppelgleitsteine 13 weisen ferner eine 
Durchgangsbohrung 19 - siehe Fig. lb - auf, welche von ei- 
nem Schraubbolzen 21 mit einem Bolzenkopf 24 durchset.zr. 
ist, auf den an einer Seite der Radbrcmssscheibe 8 cine Mut- 
ter 23 aufgeschraubl ist, welche mittels eines Arrctierele- 
mentes 26 auf dem Schraubbolzen arretiert ist. Zwischen 
den Schraubbolzen 21 und den Durchgangsbohrungen 19 
besteht ein radiaLes Spiel. 

[0023] Zwischen die Mutrern 23 und die AuBenseiten der 
Radbremsscheiben 5, 7 sind jeweils Spannscheibcn 25 ge- 
setzt. In eine Ringnut 27 auf dem zylindrischen Abschnitt 
greift. ein Ring 29. 

[0024] Die Funktion dieser Radbremsscheibe 8 isr wie 
folgt: 
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Die Doppelgleit.st.eine 13 sichern in einfacher Weise eine un- 
wuchtfreie Zentrierung. Die Vorspannung der Schraubbol- 
zen (z. B. Dchnschrauben) ist. so gewahlt, daB sic das 
Bremsmoment und dynarnische StoBbelastungen des Schie- 
nenfahrzeugrades 3 iiber ReibschluB aufnehmen konnen, 
daB sie andererseits aber eine radiale Verschiebung zulassen, 
wenn die Keibringe 5, 7 infolge des Bremsvorganges er- 
warmt. werden. Die Schaubbolzen 21 bewegen sich dabei 
konform zu den beiden Reibringen 5, 7 der Radbrems- 
schcibc 8 wahrend die Doppclgleitsteine 13 ortsfest am 
Schienenfabrzeugrad 3 befestigt sind. 
[00251 Nach Fig. 2 ist die Breite der Vorsprunge 15, 17 
schmaler als die Breite der inneren Abschnitte 9a (bzw. die 
Breite der kreissegmentartigen Abschnitte reicht bis in den 
Bereicb der Bohrung 21) in den Radbremsscheiben 5, 7, so 
daB beidseits der Bohrung 21 jeweiis zwei der Vorsprunge 
15a, 15b und 17a, 17b ausgebildet. werden. 
[0026] Nach Fig. 3 ist die Breite der Vorsprunge dagegen 
gcringer als die Breite der Abschnitte 9a, so daB jeweiis an 
jedern Knde des Doppelgleitsteines 13 nur ein einziger slabi- 
lerer Vorsprung 15, 17 ausgebildet wird, der die Bohrung 21 
ringsum umfaBt. 
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1 . Radbremsscheibe ftir eine Schienenfahrzeugbremse 
mit zwei Reibringen (5, 7), die an den beiden axialen 
Seiten eines Schienenfahrzeugrades (1) rnittels Bolzen 
(21) befestigbar sind, dadurch gekennzeichnet, daB 50 

a) sowohl das Schiencnfahrzeugrad (1) als auch 
die Reibringe (5, 7) mil miteinander tluchienden 
Bohrungen (3, 9) zur Aufnahme von Gleitsteinen 
(13) versehen sind, welche sowohl das Schienen- 
fabrzeugrad (1) aLs auch die zwei Reibringe (5, 7) 55 
auf jeder Seite des Schienenfahrzeugrades (1) 
durchgreifen, 

b) die Gleitsteine (13) mit Durchgangsbohrungen 
(19) fur die Bolzen (21) versehen sind, wobei die 
Reibringe (5, 7) rnittels der die Gleit.st.eine (13) 60 
durchgrcifenden Bolzen (21) am Schiencnfahr- 
zeugrad (1) befestigt sind. 

2. Radbremsscheibe nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen den Bolzen (21) und der 
Durchgangsbohrung (19) der Gleitsteine (13) ein radia- 65 
Les Spiel besteht. 

3. Radbremsscheibe nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Bolzen als Schraubbolzen (21) 



ausgefuhrt sind, weLche rnittels wenigstens einer Mut- 
ter (23) an den Gleitsteinen (13) festgeschraubt. sind. 

4. Radbremsscheibe nach Anspruch 1, 2 oder 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwischen den Reibringen 
(5, 7) und den Schraubbolzenkopfen oder Muttern (23) 
Spannscheiben (25) angeordnet sind. 

5. Radbremsscheibe nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Bohrungen 
(9) in den Reibringen (5, 7) gestuft ausgebildet sind 
und einen inneren Abschnitt (9a) zur Aufnahme von 
Vorsprungen (15, 17) der Gleitsteine (13) sowie einen 
sich daran nach auBen anschlieBenden Abschnitt (9b) 
geringeren Durchmessers aufweisen, der den Bolzen 
(21) ohne oder nur mit geringem radialen Spiel einfaBt. 

6. Radbremsscheibe nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Bohrungen (9) ferncr einen sich 
an den Abschnitt (9b) anschlieBenden Abschnitt (9c) 
groBeren Durchmessers zur Aufnahme der Bolzenen- 
den sowie der Muttern (23) und/oder der Spannschei- 
ben (25) aufweisen. 

7. Radbremsscheibe nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Gleitsteine 
als Doppelgleitsteine (13) ausgebildet sind, welche ei- 
nen das Schienenfabrzeugrad (3) und die Radbrems- 
scheibe (8) durchdringenden zylindrischen Abschnitt 
(11) und in die inneren Abschnitte (9a) der Reibringe 
(5, 7) eingreirende Vorsprunge (15, 17) aufweisen. 

8. Radbremsscheibe nach einem der vorstehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Vorsprunge 
(15, 17) dadurch ausgebildet sind, daB in den axialen 
Endbereichen der im wesen [.lichen hob 1 zylindrischen 
Doppclgleitsteine (13) jeweiis zwei diametral gegen- 
uberliegende kreis- bzw. zylindersegmentartige Berei- 
che (14) ausgespart sind. 

9. Radbremsscheibe nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Breite der 
Vorsprunge (15, 17) groBer ist. als die Breite der Durch- 
gangsbohrung (19) der Gleitsteine (13). 

10. Radbremsscheibe nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Breite der 
Vorsprunge (15, 17) kleiner ist als die Breite der Durch- 
gangsbohrung (19) der Gleitsteine (13). 

11. Radbremsscheibe nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Gleit- 
steine (13) ortsfest in dem Schienenfahrzeugrad (3) ge- 
halten sind und daB die Schraubbolzen (21) relaliv zu 
den Gleitsteinen (13) radial verschieblich sind. 

12. Radbremsscheibe nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB drei oder 
mehr der Doppelgleitsteine (13) mit. den Schraubbol- 
zen (21) am Umfang der Radbremsscheibe (8) vcrtciit 
sind. 
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